Ministerstvo zivotniho prostredi

Zapis ze 7. jednani Tematické pracovni skupiny Socialniho klimatického
fondu pro dopravu (TPS SKF D)

Datum 27. srpna 2025

zasedani:

Misto: Ministerstvo zivotniho prostfedi / on-line

PFitomni Fyzicky: Maggie Skabraha Dokupilovd (MZP), Alzbéta Rychnovskd (MZP),
ucastnici: Helena Starfikovd (MZP), Markéta Fikerovd (MZP), Luka$ Folbrecht

(Elektromobilni platforma), Rebeka Hengalova (EUROPEUM), Gabriela
Hélkova (SMO CR), Jaroslav Martinek (Partnerstvi pro méstskou mobilitu),
Petr Vizdal (SdruZeni dopravnich podnikd CR), Jifi Krist (NS MAS CR), Vit
Sedmidubsky (MD), Petr Vychodil (Ceskd asociace organizatorl verejné
dopravy), Martin Philipp (STEM)

Online: Karel VoldFich (MZP), Petra Alzbéta Baslova (MZP), Jan Tdma (MZP),
Jan Adaméik (MZP), Jaroslav Kepka (MZP), Jiti Hromadko (MZP), Martin
Chladek (MMR), Martin Janda (MMR), Vladimir Maly (AK (vIR), Filip Pospisil
(MMR), Jan Krajhanzl (Instltut 2050), Jiti Vopravil (€SU), Martin VecCera
(Ceska asociace organizator( vefejné dopravy), Tomas Hadviga (SMO CR),
Marek Malefak (MPSV), Daniel Sokol (MMR), Eva Strakova (MD), Jan Brych
(MPSV), Hana Aulicka Jirovcova (HSR UK), Jaroslav Krutilek (CLFA),
Veronika Fajmonova (Ufad vilady)

Program jednani:

1. Uvod, novinky v pfipravé SKP
2. Draft SKP a jednotliva opatreni
a) Integrované projekty poptavkové dopravy
b) Nakup bezemisnich vozidel verejné dopravy
3. Dalsi kroky

Prilohy zapisu:

1. prezentace 7. jednani TPS SKF D

1. Uvod, novinky v p¥ipravé SKP

A. Rychnovska (MZP) privitala ¢leny TPS SKF D a predstavila program jednani. Dale uvedla
aktuality od posledniho jednani PS v dubnu 2025, a to e MZP ve spolupraci zejména s MD
a SFZP vice rozpracovalo opatfeni v oblasti dopravy; draft SKP je na pracovni Grovni
konzultovan s EK, aktualné ¢ekame na zpétnou vazbu k zaslanému draftu a o¢ekavame od
EK reakci v zafi, zaroven byl finalizovan projekt TSI a vystupy z né&j budou sdileny v ramci
pracovni skupiny na sdileném disku.

2. Draft SKP a jednotliva opatreni

A. Rychnovska (MZP) uvedla, ze v SKP v oblasti dopravy stale pracujeme s 2 opatfenimi,
a to Integrované projekty poptavkové dopravy a Nakup vozidel.
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a. Integrované projekty poptavkové dopravy

A. Rychnovska (MZP) predstavila opatfeni a uvedla, Zze jeho specifikem je aktudlni
nedostatek zkuSenosti s danou aktivitou vzhledem k tomu, Ze poptavkova doprava je
legislativné zavedena teprve od Cervence 2025. V ramci opatfeni je planovana podpora na
investicni naklady a po omezenou dobu na provozni naklady. Aktudlné je v resSeni
nastavovani konkrétnich cild v zavislosti na odhadovaném zdjmu obci a o&ekdvanych
velikostech projektd. MZP by rado ve spolupraci se SMO CR zorganizovalo dotaznikové
Setfeni mezi obcemi pro zjisténi jejich zdjmu o dané opatreni.

L. Folbrecht (Elektromobilni platforma) se dotazal na typ bezemisnich vozidel.
A. Rychnovska (MZP) uvedla, ze z ddvodu specifika poptavkové dopravy (mens$i pocet
cestujicich) a nedostatku Fidi¢d (na standardni velké autobusy nestaéi RP B, na malé ano)
se pocita s vozidly M1 a M2 do 8 mist.

R. Hengalova (EUROPEUM) se dotazala na stanoveni uvedeného cile 1 200 vozidel a zda
MZP pracuje s moznosti, Ze dané nastaveni cile by vedlo k tomu, Ze jednotlivé obce ve
velkém nakoupi vozidla, ale nebude to sanovat potieby v dané lokalité. A. Rychnovska
(MZP) vysvétlila, Ze v draftu uvedeny cil byl stanoven na zakladé propoctd v TSI projektu,
ale olekdvéame jeho moZné snizeni dle aktualn&jsich prepocltd. Dale uvedla, Ze je v fedeni
zpUsobily Zadatel. Vysvétlila, Ze cilime i na projekty zasahujici v&tsi Gzemi nikoliv pouze
jednotlivé obce, a to pravé diky nastaveni mozného zadatele napfiklad na Mistni akcni
skupinu. Zaroven dodala, Ze obce po urcité dobé budou muset samy hradit provozni naklady
a bude stanovena nutna doba udrzitelnosti, a tedy nehrozi varianta, Ze by obce zbytec¢né
nakoupily velké mnozstvi vozidel. R. Hengalova (EUROPEUM) se dale dotazovala, zda TSI
projekt zjistoval absorpéni kapacitu, tedy zajem obci o dané opatfeni a pocet obci potfebujici
naptiklad pouze 1 vozidlo. A. Rychnovska (MZP) vyvrétila a uvedla, Ze se jedna o prosty
vypocet dle alokace a odhadované nakladovosti.

Nasledné se R. Hengalova (EUROPEUM) dotazala na stanoveni spolupracujicich firem na
dodavani autobusd a SW feseni a jak budou vybirany, zda se jedna o bé&Znou souté? nebo
budou néjak firmy preferovany. A. Rychnovska (MZP) uvedla, ze dané stanoveni neni
obsahem SKP a bude feSeno na Urovni vyzvy.

Déle se R. Hengalova (EUROPEUM) dotazala na zdGvodnéni zahrnuti elektro cargo kol a
elektro skutrl do podpory v rdmci opatfeni, a nezahrnuti podpory na elektromobil pro car
sharing. Poukazala, ze cilovou skupinou maji byt napfiklad matky samozivitelky, rodiny
s malymi détmi, stardi osoby, ktefi spiSe nebudou vyuZivat tento zplsob dopravy.
A. Rychnovska (MZP) vysvétlila, ze se jednd o moznost, jak ze SKF podpof¥it i jinou dopravu
neZ verejnou a zdlraznila, 7e se nejednd o st&%ejni ¢ast daného opatieni, pouze o
doplfikovou moznost. K. VoldFich (MZP) déle doplnil, Ze elektromobily byly zamitnuty kvdli
potifebé vysoké investice oproti malému poctu uspokojenych osob a uvedl, Ze cargo kola
umoznuji i pfevoz déti. J. Martinek (Partnerstvi pro méstskou mobilitu) k tématu doplnil
prakticky pfiklad, kdy v Olomouckém kraji aktualné zahajuji na za¥ pilotni projekt na pajéeni
10 nakladnich cargo kol, cargo kol pro rodiny a elektrickych skladdacek a budou od danych
osob ziskavat zpétnou vazbu, 26.9. ve Velké Bystfici zorganizuji akci k danému tématu a
zvou zastupce SKF. Mésto Olomouc musi vytvofit novy plan udrzitelné mobility.

P. Vychodil (Ceskd asociace organizatord verejné dopravy) polozil dotaz na presné cilové
oblasti a moznost ziskat vystupy TSI. Dale poukazal na to, ze aktualné projekty jsou spise
v okoli Prahy, které asi do dané skupiny nespadnou; dale poukazal na legislativni pozadavky
na zastavky a zastavovaci mista, vita zahrnuti vozidel M2 a dobijeci infrastruktury, avsak
upozorfiuje na specifikum dobijeci infrastruktury pro M2. Zdlraznil, Ze kli¢ové bude, jaky
bude z&jem obci a krajli a jak bude stanovena presné dana vyzva. A. Rychnovska (MZP)
uvedla, Ze pfi stanoveni cilové oblasti vychdzime z mapy obsluznosti dle pard spojd do ORP
(Cervené a bilé oblasti) a doplnila, Ze probéhlo jednani se zastupci z CHAPSu o vysvétleni
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dostupnych dat, na zakladé kterych vznikl dany podklad. Aktudlné je v feSeni, zda bude
cileno i na obce, které napfiklad z jednoho mista maji dobré spojeni do ORP a aktualné v
dané mapé jsou tedy bilym mistem, avSak napfiklad v ramci obce je doprava problematicka.
Uvedla konkrétni priklad obce Bystfice, ve které z centra obce je dobra dostupnost do ORP,
avSak v ramci Uzemi obce neni dostatec¢na doprava do centra na danou zastavku a obec
proto spustila projekt poptavkové dopravy na svém Uzemi. Uvazuje se tedy o zachovani
dané mapy dle spoji a 0 mozném ptidani dalsich obci, které budou mit specifické problémy.
A. Rychnovska (MZP) déle doplnila, ze v pripravovaném dotazniku se SMO CR chceme
zjistit i zp&tnou vazbu od obci k danému zplsobu stanovovani cilovych obci. R. Hengalova
(EUROPEUM) se k danému dotazniku zeptala na podrobnosti. A. Rychnovska (MZP) uvedla,
Ze probéhl obdobny dotaznik pro opatfeni v oblasti budov v ¢ervenci a ocekdavame rozesilani
dotazniku k dopravé v pribé&hu zafi s mésicem na ziskani odpovédi. Dotaznik je viak jesté
na zacatku pripravy. V dotazniku pro budovy odpovédélo cca 300 obci. G. Hllkova (SMO
CR) se déle dotazala na moznost sdileni seznamu cilenych obci a dovysvétleni, jaké jsou ty
jiné specifické problémy. A. Rychnovska (MZP) uvedla, e presny vycet obci je jesté
pracovni a k diskuzi, je ale mozné sdilet informaci o tom, jaké obce tam radové budou.
Specifickou situaci jsou napfiklad obce, které z centra obce maji dobrou obsluznost do ORP,
ale autobusy nezajizdi do okrajovych ¢asti obce, nebo napriklad kdyz obci prochazi vlak s
vicero spoji ale bez napojeni na zbytek obce.

F. PospisSil (MMR) chape, Ze pretrvava definice dopravni chudoby dle Uzemi a uvedl, ze je
zasadni, jak bude stanovena velikost Uzemi, zda dle obci nebo dle ORP, ¢i mistné v obci
a zeptal se, zda bude poptavkova doprava obsluhovat i oblasti, na které se necili.
A. Rychnovska (MZP) uvedla, e pro propojenost oblasti budou moci obsluhovat
i neoznacend Uzemi. Pracovné se pocitd s podminkou, aby alesponn 50 % Uzemi
obsluhovaného poptavkovou dopravou bylo ,Cervené" v mapé. F. Pospisil (MMR) se déle
dotdzal na finan¢ni dostupnost dané dopravy. A. Rychnovska (MZP) uvedla, ze ze SKF
nebudou poskytovany slevy na dopravu jednotlivedm a cenova politika bude tedena
individualné, nikoliv dle rozhodnuti vyzvy, a nebude stanovena maximalni cena jizdného.

M. Vedefa (Ceskd asociace organizétord verfejné dopravy) se déle dotazoval na cil
zminéného dotazniku SMO CR a poukdzal na to, Ze zapojenost obci do organizace verejné
dopravy je regiondlné velice rlznd a dotaznik tak nemusi byt vzorovym Setfenim.
A. Rychnovska (MZP) uvedla, ze dotaznik jeété neni finalizovany, cilem dotazniku méa byt
ukdzat rozsah limitu dostupné analyzy a zajem o dany projekt. P. Vychodil (Ceskd asociace
organizator( verfejné dopravy) doplnil, Ze je potfebné obce v dotazniku informovat
i o predpokladdané nakladovosti provozu. K stanoveni cenovych tarifli dale doplnil, Ze v rdmci
napojeni projektu na krajskou dopravu se o¢ekava vyuziti tarifu v daném kraji, nékteré obce
si vSak resi finanéné samostatné a maji jiné tarify i zdarma. Standardné vSak rezim
poptavkové dopravy je feSen v ramci integrovaného systému kraje.

M. Vecera (Ceskd asociace organizatord verejné dopravy) se dale zeptal na pary spojll do
socioekonomického centra - jak bylo urceno, co je socioekonomické centrum.
A. Rychnovska (MZP) uvedla, 7e se zpravidla jednd o ORP, ale dany pojem umoziiuje
definovat jinak u obci kolem velkych mést (Praha, Brno atd.), kdy lidé cili spiSe do velkého
mésta, nikoliv do svého ORP.

J. Martinek (Partnerstvi pro méstskou mobilitu) poukazal na pfiklad, kdy néktera uzemi
jsou aktualné obsluhovana kapacitné naddimenzovanymi velkymi autobusy, které vyuzivaji
napriklad 2 cestujici. Polozil dotaz, zda tento projekt miZe nahradit stavajici vefejnou
dopravu. A. Rychnovska (MZP) uvedla, ze projekty by mély dopliiovat béZznou vefejnou
dopravu, ale neni prekazka pro to, aby v nékterych pripadech doslo k optimalizovani celého
systému verejné dopravy a omezeni bézné linkové dopravy ve prospéch poptavkové. J.
Krist (NS MAS) doplnil, ze poptavkova doprava spiSe nez verejnou dopravu nahrazuje
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individualni dopravu a mize byt vyuzivana osobami, které nemohou Fidit - star&i populace
a déti bez ridi¢ského prikazu.

Déle J. Krist (NS MAS) predstavil projekt na Opavsku spodivajici v pdl roénim provozu
takzvaného ,Soci taxi*. Vyuzili evropské prostfedky na studie pro komunitni energetiku i na
studii pro vytvoreni poptavkové dopravy. Z vyzkumu vyhotoveného firmou Citya vyplynulo,
ze:

e Pro danou oblast potfebuji na projekt 7 vozidel

e Idedlni aby vozidla mohla mit zapojeny pfivésny vozik na kola/kocarky
e Samozrejmosti ma byt rampa pro invalidni vozik

e Na jedno nabiti mikrobus odjezdi denni trasu

Resili i dostupnost Fidi¢d - zejména byvali Fidi¢i kamiond; v Rakousku existuje projekt
poptavkové dopravy, ve kterém se v fizeni vozidel stfidaji dobrovolnici (starosta, farar atd.).

Dale J. Krist (NS MAS) zminil, Ze poptavkova doprava mize zefektivnit b&Znou linkovou
dopravu a fungovat jako svazeni osob na paterni linku vefejné dopravy. Ta by nasledné
nemusela odbocovat z hlavni trasy do jednotlivych obci, a nebo by poptavkova doprava
mohla napfiklad invalidni osoby zavazet pfimo do cilové stanice k ordinaci lékare. Nasledné
uvedl|, Ze pfipravovany projekt by mohla realizovat pfimo MAS a poukazal na potfebu nizké
byrokracie projektd, naptiklad nedefinovat ptresné popis zastavky, kterou by kvili tomu
nedokazali zafidit. Tarify by mély byt podle néj idedlné reseny na individudlni Grovni, nikoliv
dle krajskych systémd integrované dopravy. P. Vychodil (Ceskd asociace organizétor(
verejné dopravy) zareagoval, Ze bude zalezet na formulaci vyzvy a Ze poptavkova doprava
ma dnes jiz formalni legislativni rdmec stanovujici podminky, v€. podminek pro zastavky.
A. Rychnovska (MZP) doplnila, Ze aktudlné se pocité s tim, Ze projekty poptavkové dopravy
budou moci byt do systému integrované dopravy zapojeny, zaroven to ale nebude
vyzadovano. Zdmé&rem je umoznit vznik projektt odpovidajicich lokalnim potfebam.

R. Hengalova (EUROPEUM) se dale zeptala na plénovanou udrzitelnost projektd.
Z podkladu vyplyva, Ze provozni naklady budou podporovany po dobu az 2 let, zda se resi
predchazeni situace, kdy obce po dané dobé projekt utnou nebo skokové zvednou jizdné.
A. Rychnovska (MZP) uvedla, ze provozni naklady se budou snizovat postupné, aby pravé
nedoslo k skokovému rdstu nékladd a v rdmci vyzev bude stanovena doba udrzitelnosti; dle
nafizeni SKF vyplyva potieba realizovat dlouhodobé udrzitelné projekty i po skonéeni SKF;
konkrétni znéni vyzev se bude teprve pfipravovat a bude v gesci statu.

b. Nakup bezemisnich vozidel pro vyuziti ve verejné dopravé

A. Rychnovska (MZP) predstavila dané opatieni spocivajici v investi¢ni podpore na nakup
vozidel a nabijeci infrastruktury a nasledovala diskuze.

P. Vizdal (SdruZeni dopravnich podniki CR) se dotdzal na podrobnosti opatfeni, a to
stanoveni maximalni ceny a miry podpory. A. Rychnovska (MZP) odpovédéla, Ze neni nyni
jesté pevné stanoveno, budeme vychazet z obdobnych vyzev, kde byva mira podpory 50 %
a budeme vychéazet z jednotkovych nékladd.

Déle se P. Vizdal (SdruZeni dopravnich podnikd CR) dotazoval na konkretizaci zadatele
a zda mohou byt zadatelem podniky méstské hromadné dopravy. A. Rychnovska (MZP)
uvedla, Ze aktudln& se uvaZuje o tom, e 7adatelem muZe byt kdokoliv, kdo provozuje
dopravu hlavné v cilené oblasti, planujeme, Ze zadatelem budou moci byt i soukromé firmy,
dopravci. Dodala vsak, ze opatfeni je v pracovni verzi a ¢ekdme zde na reakci od EK pro
jeho spravné nastaveni.

J. Krajhanzl (Institut 2050) pozadal o informaci, jak opatfeni mdZe redlné prispét ke
snizovani dopravni chudoby a ne jen snizovani emisi. A. Rychnovska (MZP) uvedla, zZe
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dané bude potifebné obhajit, uvazujeme kazdopadné o opatfeni jakozto o moznosti
zefektivnit vefejnou dopravu a moznosti napf. nové zajizdét do mist neobslouzenych
standardnimi velkymi vozidly. P. Vychodil (Ceskd asociace organizétorl verejné dopravy)
uved|, Ze v ptipadé podpory M1 a M2 vozl opatfeni umoZni obslouZit oblasti, které b&zny
linkovy autobus nemUze obslouZit.

R. Hengalova (EUROPEUM) polozZila dotaz, zda tato vozidla maji nahradit stavajici nebo
jsou dopliikovd a obce mohou danym opatfenim zvétsit svij vozovy park. P. Vizdal
(SdruZeni dopravnich podnik§ CR) k danému doplnil, Ze obce aktudlné zpravidla nemaji svij
vozovy park a dopravce méa objednavku od Uzemniho celku. P. Vychodil (Ceskd asociace
organizétord verejné dopravy) potvrdil, Ze obce maji vyjimeéné vozidla a ptibyva krajd,
kterd maji vlastni vozidla (Ustecky, Liberecky kraj). 3. Krist (NS MAS) doplnil, Ze mensi
autobusy umozni obslouzit napfiklad sidlisté, kam nemohou zajizdét velké autobusy.
A. Rychnovska (MZP) zareagovala, ze ve vyzvé bude detailnéji upraveno, zda se jedna
o nahrazeni stavajicich vozidel ¢i doplnéni pro obslouzeni vymezenych lokalit. Vyzvala
k zasilani pfipominek a komentaid od &lent pracovni skupiny.

J. Krist (NS MAS) nasledné poukazal na moznost vyuziti samofiditelnych vozidel a usetfeni
na provoznich nakladech.

3. Dalsi kroky a rizné
A. Rychnovska (MZP) ptedstavila harmonogram dal$ich krokd, viz pfilozena prezentace.

M. Skabraha Dokupilova (MZP) doplnila, ze zasadni v dal$im vyvoji bude zejména zpétna
vazba z EK a informovala o pokracovani neformalni spoluprace s EK.

P. Vizdal (SdruZeni dopravnich podnikd CR) polozil dotaz, zda i v pfipadé nezavedeni ETS
2 bude k dispozici SKF. A. Rychnovska (MZP) vysvétlila, Zze nikoliv, jelikoz cilem SKF je
zejména resit dopady ETS 2. M. Skabraha Dokupilova (MZP) doplnila, Ze systém ETS2
se jiz spousti na EU Urovni a zavadi se v jinych statech. I kdyZ CR zavede ETS 2 pozdé&ji,
tak o alokované prostifedky v ramci SKF nepfijdeme. R. Hengalova (EUROPEUM) se dale
dotazala, do kdy je tedy pozdrzena alokace pro CR v pfipadé pozdéjéiho zavedeni ETS 2. M.
Skabraha Dokupilova (MZP) uvedla, Ze presny termin stanoveny neni. Pfi pozdé&jsim
schvéleni SKP také zlstava otdzkou &erpani prostfedkl pfi jeho napojeni na aktualné
pfipravovany Vicelety financ¢ni ramec.

J. Krist (NS MAS) se dotazal na finan¢ni aspekty fondu a jak se pocitd jeho objem
v zavislosti na cené povolenek. K. VoldFich (MZP) zareagoval, Ze objem alokace SKF je
fixni okolo 50 mld. a doslo by k jeho snizeni jen pokud by vynosy nedokazaly pokryt dany
fond, coz se nepredpoklada. V pfipadé, Ze by cena rostla, tak se objem SKF nebude
zvySovat. V nafizeni je stanovena nizsi alokace fondu pfi odlozeni ETS 2 o rok dle oznameni
EK v poloviné roku 2026, ale neni zde stanovena penalizace pro stat, ktery spusti SKP
pozdéji. M. Skabraha Dokupilova (MZP) doplnila, Ze v pfipadé vyssich cen povolenek se
zvy$i ostatni vynosy z ETS 2 k vyuZiti i mimo SKF. CR nicméné aktudlné vyjednava Gpravu
mechanismu trzni stability systému, aby nedoslo ke skokovym zménam v cenach.

A. Rychnovska (MZP) zévérem podékovala za dosavadni spolupraci v pracovni skupiné
a rozloucila se s cleny.

Zapsala: H. Starikové (MZP), Schvélil: K. Voldrich (MZP)



